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Die Erfindung betrifft einen elastischen 
Radreifen mit Zellen an der Lattfnache und 
von ihnen ausgehenden Entluftungskanalen. 
Bekahnt ist es, bei solchen Radreifen die 
5 Zellen. in vers etc ten Reihen als tlache Atta- 
sparangen anzuordnen, von den en an eincm 
Ende die Entlufrungskanale seitlich anstreten 
oder- so, daB die Zellen jeder Reihe uriter 
• sich dorch Kanale verbunden sind. Im erste- 
10 ren Falle ofinen sich die Luftkan&le zu spit, . 
ttm ein gewaltsames AbreiBen der Reifen- 
decke von der StraBendecke zu verhuten, die 
dadurcb ebenso wie der Reifen stark bean- 
sprucht wird r abgeseben davon, daB die An- 
ts ordnung nur fur eine Fahrtricbtnng getrofen 
. ist. Im letzteren Falle ist keine Saugwirkimg, 
sondern ein t)berpressen der Luft in die 
Nachbarzelle beabsichtigt. 
Demgegenuber erhalten gemaS der Erfin- 
sto dung die Entlufrangskanale angenahert 
linsenf ormigen Querschnitt und sind in Lauf- 
richtung des Reifens am Anfang und Ende 
jeder Zelle angebracht.. Hierdarch wird er- 
reicht, daB durch das selbsttatige Wiederein- 
£trdmen der Luft in die Zelle die im Atigen- 
blick derAbdeckung der Zelle hervorgerufene 
Sangwirkung bei der Weiterbeweguug sofort 
wie der aufgehoben wird, so daB ein sch&d- 
liches AbreiBen nicht eintritt. Sobald nam- 
30 lich durch Weiterrollen des Radreifens die 
Belastung^ der den . Luftkanal enthaltenden 
Rippe nachlaBt, offnet sich dieser genugend 
dem Wiedereintritt der Luft Diese Wirknng 
tritt ferner uhabhangig von der Fahr trichtung 
35 einv 

In der Zeichnung ist 

Fig. 1 eine Oberansicbt atif ein Reifen- 
profil, 

Fig. 2 ein Querschnitt mh affenen Luft- 
40 kaualen, bevor oder nachdem der Reifen die 
Fahrbahn beruhrt hat, 

Fig. 3 ein Querschnitt mit geschlossenen 



Luftkanaleu im .Angenblick des Bernhrens 
der Fahrbahn; . 

Fig, 4 stellt den Langssdtnitt ernes im 
Sinne des da ruber gez eichneten Pfeiles in 
Bewegung befindlichen Reifens dar; ' 

Fig. 5 bis 7 zdgea verschiedene Ausfuh- 
rungsbeispiele der Form und Lage der Luft- 
kanale, und; zwar 

Fig. 5 mit einem segmentf ormigen Luft- 
kanal, 

. Fig. 6 mit einem linsenfSrmigen Luftkanal, 
Fig. 7 mit einem Luftkanal, der sich trich- 
terfdrmig nach bei den Seiten erweitert. 

Im Radreifen <c sind zwiscben Rippen d die 
Zellen b vorgesehen. Von jeder Zelle geht, 
wie Fig* 1 zeigt, ein Entlufmngskanal o an 
jedem Ende zur Nachbarzelle. Die Wit: 
kungsweise zeigt Fig;.4. Aus der Zelle rechts 
wird durch den Druck des Fahrzeugs die Luft 
in Pfeilrichtung herausgedriickt, 50 dafl im 
nachslen . Fahrtxeitponkt (Steliung der Zelle 
in der Mitte) eine Saugwirkung entsteht In 
der nachstf oigenden Zelle, links, ist der Luft- 
kanal bereits wieder geofrnet und die Saug- 
wirkung durch Exnstromen. von Luft aofge- 
hoben. 

Die in . der Zeichnung gezeigten Formen 
der Zellen und des Luftkanals und seiner 
Lage sind nur beispielsweise, wesentlich ist, 
daB letzterer angenahert Iinsenfonnig ist, 
d.h. in def Mitte hdber ist als an den zu- 
sammeniaufenden Enden. 

Patbictawspboch: 

Elastischer Radreifen mit Zellen an der 
Laufflache und von ihnen ausgehenden 
Entluftungskanalen, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ean&e angenahert linsen- 
fdrmigen. Querschnitt haben und 5n Lauf- 
richtung des Reifens am Anfang und am 
. Ende ieder Zelle angebracht sind. 
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